Las comisiones de Juan Carlos I por el Ave del Desierto las
pagaremos entre todos

REBECA QUINTANS :: 11/06/2020
La situacion de futuro de Renfe es critica gracias a la operacion del Ave del Desierto que
Juan Carlos I negocio para llevarse una comision

El desafecto por el modelo de jefatura del Estado que representa la figura de Juan Carlos I
estd en sus momentos mas altos. Pero atin estara peor cuando se llegue a comprender del
todo el coste para el conjunto de los espanoles, afectos y desafectos, de sus chanchullos.

No es porque la Fiscalia del Tribunal Supremo haya abierto una investigacion sobre sus
actividades después de su abdicacion, en 2014, ni porque vaya a clarificarnos nada. Hay
muy poco que esperar de unos tribunales que sélo han actuado a remolque de los juzgados
suizos, y que mas parecen querer "delimitar o descartar" la relevancia penal de los hechos,
como la propia Fiscalia informaba en su comunicado al respecto; es decir, quitarle hierro al
asunto.

Pero todo parece indicar que, tanto las investigaciones judiciales en Suiza, como las
periodisticas en Inglaterra, Bélgica o Francia, van a continuar, completando la narracién de
de como se forjo y donde se esconde la fortuna secreta de Juan Carlos I. Es un tema
demasiado goloso para cualquier periodista de investigacion, salvo que sea espanol... En ese
caso la cuestion carece de interés, y casi que resulta comprensible, teniendo en cuenta la
nula receptividad de las grandes empresas informativas de ambito estatal por estos
trabajos, que dejaran dormidos en un cajén para no hacer sangre en el ya malogrado
prestigio de la Casa Real.

La prensa espafola sabe mas de lo que dice, como Felipe. Pero se calla si puede algo que
mas pronto que tarde acabara saliendo a luz: que la comision de 100 millones de délares
que la monarquia saudi pago a Juan Carlos nos va a costar a todos un ojo de la cara. De
hecho, segtin un calculo moderado, no seran menos de 1.000 millones de euros. Veamos
como:

En 2008, los saudies pagaron a Juan Carlos 100 millones para que este “conseguidor” de
lujo hiciese su magia con un descuento de varios cientos de millones en la construccién del
Ave del Desierto, a cargo de un consorcio de empresas espafnolas. Esos 100 millones son los
que investiga la fiscalia suiza. Fueron depositados en una cuenta del banco privado
Mirabaud, correspondiente a una fundacion domiciliada en Panam4, llamada Lucum, de la
que Juan Carlos era titular y en la que Felipe VI figuraba como heredero directo. De esa
cuenta, Corinna Larsen recibio6 -en 2012, después de su salida de Espaiia, tras el escandalo
de Botsuana-, una generosa "donacion" de 65 millones de ddlares, en una cuenta
domiciliada en las Bahamas, por lo que también esta siendo investigada en Suiza.

El abaratamiento impuesto al consorcio de 12 empresas en su presupuesto de obra no fue lo
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unico que supuso algo mas que una merma en sus beneficios: también tuvieron que pagar
una comision de entre un 2 y un 3% de la contrata (de 6.736 millones de euros), que se
repartieron dos comisionistas al acecho: la profesional ‘Madame' Zanganeh, encargada de
corromper a las autoridades y funcionarios de Riad responsables de la adjudicacion; y Juan
Carlos I, encargado de poner el cazo porque si, también ante los adjudicatarios. Todavia se
sabe poco de esta parte de la historia, desvelada por Corinna en las famosas cintas del
comisario Villarejo.

Con tanto recorte, en el momento de la adjudicacién (en octubre de 2011), el consorcio
espanol ya tenia que saber que las cuentas no cuadraban. En cuanto empezaron las obras el
presupuesto comenzé a «desviarse», llegando a duplicarse lo establecido en algunos tramos.

A mayores, la chapucera planificacién no tuvo en cuenta, entre otras cosas, las tormentas de
arena del desierto, que dejaban enterrada las vias. Los retrasos en la entrega de la obra por
esta causa llevaron incluso a que el régimen saudi amenazara al consorcio espafol con
suspender la concesion en 2014, si no era capaz de cumplir los plazos establecidos en el
contrato inicial. Después de muchas negociaciones el gobierno saudi aceptd en 2016 una
primera ampliacion en las obras de 14 meses y 150 millones de euros; y otra en mayo de
2018, que supuso otros cuatro meses de margen y 210 millones de euros adicionales. Pero
no fue suficiente.

A finales de 2019 la tension entre la parte contratante, el grupo publico Saudi Railway
Organization (SRO), y la contratada, el consorcio espafiol Al Shoula, se disparo. Todavia
habia servicios que no se habian estrenado y un montén de problemas por resolver, por lo
que los saudies dejaron de pagar, y las empresas espafnolas se quejaban de la acumulacion
de facturas que empezaban a ver imposible cobrar. Después de que la empresa saudi dejara
de abonar las ultimas certificaciones por trabajos realizados, habia unos 75 millones de
euros en facturas vencidas.

Adivinen sobre cudl de las empresas del consorcio iban a recaer todas las perdidas: si, sobre
la parte publica, Renfe y Adif.

En febrero de este afio, la IGAE (Intervencion General de la Administracion del Estado, que
pertenece al Ministerio de Hacienda) revel6 que el "margen negativo" de Renfe de 2012 a
2018 en Arabia Saudi debido a sobrecostes y otros imprevistos ascendia a 150 millones. En
la construccion de los talleres, por ejemplo, Hacienda indicaba que, «tras las modificaciones
habidas», el sobrecoste habia subido un 56%; o, lo que es lo mismo, que se habia maquillado
el presupuesto inicial con una «rebaja» del 44% para conseguir el contrato, y al final el
coste adicional lo iba a pagar la empresa publica.

Todo parece indicar que Renfe sabia que perderia dinero desde el minuto uno, al presentar
una oferta en el apartado de los talleres inferior al presupuesto consignado por la propia
Renfe en este capitulo, en el informe elaborado por su departamento de Fabricacion y
Mantenimiento.

Aparte de las pérdidas en las obras, la empresa publica es también la encargada de operar
el servicio en los proximos 12 afios, una responsabilidad que asumio por contrato con los
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saudies con unas previsiones falseadas. El proyecto inicial estimaba la disparatada cifra de
60 millones de usuarios al afio, que tuvo que ser revisada en 2018 por la consultora de
Paises Bajos Royal Haskoning y ahora las previsiones no apuntan a mas de 20 millones.

No habra un acuerdo para que los 12 miembros del consorcio espafiol asuman de forma
solidaria las pérdidas que se produzcan en la explotacion del servicio. La constructora OHL
-de Villar Mir, amigo intimo de Juan Carlos, hoy ya retirado y reemplazado por su yerno, el
compiyogui de Felipe VI, Lopez Madrid- aduce que ellos ya han cumplido con su parte del
trabajo y se lavan las manos. No han sido capaces de dar una solucién técnica para evitar
que la arena se siga depositando en las vias y le pasan el muerto a Adif y Renfe al entender
que son ellos los que deberan asumir el coste de mantenerlas limpias.

La situacion de futuro de Renfe es critica gracias a la operacion del Ave del Desierto que
Juan Carlos I negoci6 por debajo de su presupuesto real para llevarse una comision, y que
sus amigos se encargaron de construir chapuceramente a cambio de otra comision. Las
pérdidas esperadas a medio plazo se calculan, en el escenario mas optimista, en unos 1.000
millones de euros, una «derrama» que iremos pagando todos a través de nuestros
impuestos.

https://www.lahaine.org/est espanol.php/las-comisiones-de-juan-carlos
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