Reflexiones sobre el paro del transporte
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La situacion del sector del transporte y, por ende, del paro que esta llevando a cabo en la
actualidad, esta produciendo cierta desorientacion a parte de la izquierda de este pais. El
problema es complejo y requiere visualizarlo desde varios puntos de vista para poder sacar
unas minimas conclusiones claras.

En primer lugar, creemos que es de recibo concretar el lenguaje y evitar asi su prostitucion
(principalmente en los medios de comunicacion) y que pueden llevar a equivoco a la opinion
publica. Asi pues, tendremos que negar que se le llame Huelga a lo que esta siendo un paro
patronal en toda regla. En esta linea tendriamos que preguntarnos dénde se encuentran los
servicios minimos que siempre tenemos que soportar la clase trabajadora en casi todas
nuestras movilizaciones, convirtiéndose en su mayoria en abusivos servicios minimos.

En segundo lugar, tendriamos que analizar ¢quién estd parando? Podriamos decir que son
los auténomos y las PYME 's del sector agrupados en una plataforma, pero siendo las
asociaciones Fedatrans y Fenadismer las mas combativas, pero que dentro del Comité
Nacional del Transporte (CNTC) en su conjunto tan sélo tiene un 8% de los votos, mientras
que la Confederacion Espaiiola del Transporte de Mercancias (CETM), que no apoya este
paro patronal, ostenta el 66% de la representatividad en el CNTC.

De aqui se desprende dos cosas: la primera es la poca equitatividad del reparto de votos del
CNTC, y en segundo lugar que las grandes empresas del sector no apoyan el paro; pero si
apuestan por iniciar una negociacion con el gobierno para afrontar la "crisis" del sector.
Mas adelante veremos el por qué de esta actitud del CETM.

En tercer lugar hay que sefialar que, sin lugar a dudas, los mas perjudicados por las crisis
econdmicas del capitalismo son los trabajadores asalariados y los auténomos, los unos por
ser siempre el sostén en donde se apoya el gran capital para sufragar sus crisis econdmicas,
principalmente via regularizaciones y flexibilidad laboral o bien via subvenciones estatales.
Los otros, es decir, los autonomos, porque no pueden competir con las grandes companias
del sector; ya se sabe el principio del capitalismo: en la competencia el pez grande se come
al chico.

Ha sido curioso observar cémo en los tltimos 35 anos el capital, bajo la bandera del
neoliberalismo, ha desmantelado toda conciencia de clase y ha sido capaz de vertebrar un
esquema de pensamiento Unico intimamente unido a sus intereses particulares. Asi en el
horizonte del pensamiento ideoldgico y politico de la gran mayoria de los ciudadanos, se
aceptan los puntos de vista del gran capital para la ordenacion de la vida en todos sus
aspectos. De aqui deriva el ensalzamiento de los llamados emprendedores (ya no son
patronos) equiparables en heroicidad y arrojo a los mas grandes exploradores (Coldn,
Magallanes, Pizarro, etc). Se ha repetido hasta la saciedad, con sonrojante propaganda, que
el patron (me niego a utilizar la palabra emprendedor) es el motor de la vida, es el
benefactor que te da empleo y que si ellos no tienen las arcas bien llenas, nosotros, los
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mortales trabajadores, no podriamos vivir sin su magnificencia y bondad.

Dentro de estos esquemas de pensamiento, el neocapitalismo aposté porque parte de la
masa trabajadora pasase a esa clase de patronos. Se fomento el autoempleo engafiando con
la idea de que la mayoria podria convertirse en grandes empresarios. Pero la realidad es
otra y la autoexplotacion es el pan de cada dia, pero al contrario que los asalariados, los
auténomos estan obligados por su misma condicion a defender los puntos de vista del gran
empresario. Para el gran capital es una jugada perfecta, tiene unos autonomos que estan
supeditados a él mediante la competencia, incluso en muchas ocasiones los autonomos se
convierten en unos trabajadores de hecho de la gran empresa, pero con la ventaja para el
empresario que no tiene que poner los medios de produccion, no tiene que pagar seguridad
social, no les afectan las bajas laborales, etc.

Esta situacion de autoempleo se ha fomentado alegremente en un sector estratégico como
es el transporte, o ¢es que el gran capital, y por ende los gobiernos, iban a permitir un
sector lleno de asalariados que podrian agruparse en organizaciones sindicales fuertes y
poner en jaque a cualquier gobierno?

En cuarto lugar, retomando lo que antes comentabamos, la CETM no apoya los paros,
porque en contra de lo que cacarean los medios de comunicacion, el precio del petréleo no
es la principal reivindicacién. Tan so6lo hay que leer su tabla reivindicativa en
http://www.transportes.org, en donde se puede desprender que es la cuestion de los bajos
precios a los que se ven obligados a trabajar su principal preocupacion, debido a dos
aspectos:

- La practica del dumping (practica de comercio en la cual una empresa vende un producto
en el mercado internacional a precio inferior al que se venderia en su propio mercado
nacional para poder competir en el mercado internacional).

- Los bajos precios que cargadores estan ofreciendo aprovechandose de la competencia
feroz derivada de la propia atomizacion del sector del transporte.

Por lo tanto, la subida del precio del petrdleo seria tan solo un factor que agrava esta
situacion de bajas tarifas golpeando directamente en el margen de beneficio.

De esta forma, la reivindicacion choca con los intereses de las grandes compaiiias del
transporte englobadas en CETM, que, dentro del contexto de crisis econdmica global,
pueden competir en una situacion de fuerza y reestructurar parte del sector eliminando
parte de competencia representadas por las PYME 's, porque saben perfectamente que el
autonomo no es peligroso, sino mas bien beneficioso para su negocio como hemos visto
antes. Asi pues, la CETM si que esta dispuesta a entablar un didlogo con el gobierno en
torno a ayudas fiscales y rebajas en el precio del gas-oil, pero no quiere oir hablar de la
tarifa Unica porque ataca directamente a sus intereses.

En quinto lugar esta movilizacion también tiene un factor internacional, ya que los
transportistas lusos andan en movilizaciones y se espera que para el lunes dia 16 empiecen
los franceses, por lo que la Union Europea también esta pendiente de lo que el gobierno
espanol y portugués decidan.
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El gobierno quiere mantener una posicion de fuerza de cara al exterior, que es la que le
corresponde tener, sobre todo para que otros sectores como el taxi, pescadores y
agropecuario (estos dos ultimos fuertemente subvencionados) radicalicen mas sus posturas,
aunque a éstos los tiene mas controlados via subvenciones y amenazas de liberalizacion de
mercados.

Visto lo visto, es una situacién complicada para el gobierno tanto en cuanto ya no hay
ningun sector estratégico en manos publicas (transporte, energia, mas la creciente
privatizacion de servicios publicos basicos). Pero el gobierno hara lo que tiene que hacer, o
mas bien lo que las grandes empresas del transporte le digan que haga. Amparandose en el
libre mercado no aceptara la fijacion de una tarifa basica e incentivara ventajas fiscales,
pudiéndose dar que haya alguna medida relacionada con el combustible que beneficie al
sector.

Ante este panorama, nosotros, los trabajadores de este pais no podemos dejar de
comprender e incluso solidarizarnos con todos esos auténomos que lo estan pasando mal.
Pero también es preciso recordar varios aspectos:

La crisis econdmica del capitalismo quien en mayor medida la esta sufriendo es el
trabajador: una inflacién que no baja mientras la contencion salarial sigue siendo el caballo
de Troya de la patronal, el combustible sube para todos, aparte de una subida del Euribor
que afecta a nuestra hipoteca, ya hemos apaciguado, en parte, la crisis financiera con la
inyeccion de liquido del erario publico al mercado financiero. Ahora, bajo el paraguas de la
crisis, miles de empleos van a destruirse y varios Expedientes de Regulacion de Empleo van
a salir de los cajones para presentarse como inevitables, a no ser que aceptemos flexibilizar
mas aun nuestro precario mercado laboral.

Decia antes que podemos entender a los autdbnomos en su situacion, pero no podemos hacer
nuestras unas reivindicaciones que no son propias de los asalariados. Deciamos que la
propia idiosincrasia del autonomo hacia que defendiera posturas cercanas a la patronal, y el
hecho de ir de la mano de las PYME ’s del sector crea recelos en la clase trabajadora. Habria
que preguntarse varias cosas ¢Donde estan las reivindicaciones en la mejora de la situacion
del transportista asalariado?, ¢donde se refleja una subida salarial o rebaja de jornadas para
los asalariados? Aparte de que son las mismas PYME s con las que nos enfrentamos en
multiples ocasiones por incumplimiento de convenios, despidos gratuitos, jornadas abusivas,
etc., las que estan presentes en este paro patronal.

Sea la que sea, la decisién gubernamental afectara negativamente a la clase trabajadora, ya
sea mediante rebajas fiscales que tendran que desviarse del gasto social, o bien imponiendo
una tarifa minima influyendo directamente sobre el precio de los productos, que una vez
mas tendra que ser el consumidor quien acarree con esta escalada de precios.

Mientras que, tanto autdbnomos como trabajadores asalariados de cualquier sector, no
tengamos la capacidad de visionar el problema en su conjunto, no podremos dar una
solucion valida a esta crisis econdmica que no ha hecho mas que empezar. Y esa vision
general, pasa ineludiblemente por cuestionar las propias bases del sistema econémico
capitalista. Atajar el problema con medidas que no vayan a la base del problema y que solo
mantengan la vision del capital no nos llevara a avanzar en ninguna direccion.
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