Homo automoviliensis y socialismo del siglo XXI
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Un millén doscientas mil personas mueren cada afo por accidentes automovilisticos. Las
cifras de muertes del sida ni siquiera se le acercan

Algunos meses atras, mientras me dirigia caminando a realizar algunas compras en un
mercado campesino que se realiza una vez a la semana a poco mas de un kilometro de mi
casa, fui amistosamente saludado por un ex colega (hace ya casi 20 afos que no ejerzo el
derecho), quien me preguntd si acaso mi vehiculo estaba dafado, y ante mi respuesta de
que estaba perfectamente bien se ofreci6 a llevarme porque no era “correcto” que a una
persona como yo se le viera “a pie”.

Cuando le pedi que me explicara su aseveracion me senal6 que andar tanto “a pie” iba en
contra del prestigio profesional que uno poseia o aspiraba poseer, que él preferia no salir
cuando su automovil lo utilizaba su esposa, quien gracias a Dios (fue su expresion), ya se
habia comprado uno exclusivamente para ella. Me ilustré que caminar (salvo en el estadio o
en el gimnasio), era un “mal sintoma frente a su cartera de clientes. ¢Un Abogado sin
vehiculo? Era una duda que no se podia permitir frente a su potencial clientela.

En casi todas las areas profesionales de nuestro modelo social la competencia profesional se
mide en parte por el vehiculo que la persona posea. A mas nuevo, mas lujoso, mas costoso,
mas exclusivo, se entendera que ese profesional es mas brillante, mas talentoso, mas
competente y quizas hasta mas probo.

Absurda manera esta la de asimilar inteligencia y honradez con pistones, rines cromados y
caballos de fuerza.

Y no solamente se da este tipo de percepcién en el area de prestigio laboral, también en las
relaciones amorosas, familiares, mercantiles y politicas el modelo de vehiculo determina en
alto grado el nivel de aceptacion que se recibira.

En la sociedad contemporanea nuestros ninos y jovenes son adoctrinados por los grandes
medios de transmision masiva de informacion y la industria publicitaria para crecer
adorando el fetichismo de las mercancias, cosificando sus ilusiones, mercantilizando sus
suefios: teléfonos celulares, ropa de marca, video juegos, dispositivos de almacenamiento de
musica, etc., y el trofeo final, quizas el mas deseado, con el que se ha sonado desde la
escuela, por lo que se estudia: iEl Auto!, tenerlo equivale a la independencia, a la libertad, a
la diversion, al amor, al sexo....a la felicidad plena.

Los automoviles se han convertido en el verdadero tdtem de la vida contemporanea, a la vez
que icono de la insustentabilidad. Encarnan como ningun otro objeto, toda la simbologia del
poder, la mitologia del ascenso social, la teologia del consumo.

Todas las propagandas de autos invariablemente muestran a un conductor blanco y casi
adolecente con una bella chica al lado (si el auto es un deportivo) o a un hombre blanco,
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entre treinta y cuarenta anos con una familia perfectamente funcional (esposa y nifio y nina
que no gritan y van sentaditos sonriendo en silencio en los asientos de atras) si el vehiculo
es familiar, conduciendo por una carretera libre de la presencia de otros autos, en la que los
paisajes hermosos y libres de toda forma de contaminacion invitan a la libertad y a la
velocidad.

Pero la realidad es un poco mas prosaica.

En el mundo circulan hoy en dia mas de setecientos millones de vehiculos, y esa cifra no
hace sino aumentar, previéndose que en el transcurso de los proximos diez anos, con la
incorporacion creciente de la poblacion india y china al mercado automotriz, se alcanzara y
superara la cifra de imil millones de autos!. Esta colosal masa de vehiculos necesitara a su
vez decenas de miles de kilometros de vias asfaltadas, millones de puestos de
estacionamiento en las ya saturadas ciudades y generara una, aun mayor, cantidad de gases
de efecto invernadero, aceites usados y neumaticos de desecho.

Nuestras ciudades, grandes y pequenas, y ahora también nuestros pueblos, han
transformado su estructura fisica en funcion de que sus habitantes se trasladen
(¢atasquen?) en automovil.

La distancia que una persona comun recorre en auto desde que se levanta a comprar el
desayuno, llevar sus hijos al colegio, ir hasta su trabajo, pagar los servicios publicos, ir al
banco, visitar familiares o amigos, es enorme.

El radio de accion de nuestra vida cotidiana se ha extendido, se ha desconcentrado y alejado
de nuestro hogar a distancias inverosimiles. Un estilo de vida que por absurdo mas que por
insostenible pronto ha de cesar.

El automovil, idealizado en nuestra sociedad contemporanea como el instrumento que
modifico para siempre los tradicionales conceptos de espacio y tiempo, que en el imaginario
popular permitié la libertad de movimiento, de traslado, hoy, merced a la saturacién que
hasta en los mas pequenos pueblos sufren las vias de circulacion, se ha convertido en una
trampa. Una trampa que nos obliga a destinar buena parte de nuestros ingresos para
pagarlo y mantenerlo. Una pequena prision en la que solemos pasar largos periodos de
tiempo atrapados en atascos y colas interminables.

Somos seducidos por la publicidad que nos ofrece autos cada vez mas potentes, mas
veloces, esto a despecho de que en las ciudades raramente se superan los 25 kildémetros por
hora y el promedio de velocidad no llega a los 15 kilémetros por hora.

En las autopistas y circunvalaciones que fueron disenadas para esquivar los congestionados
centros de las ciudades, rodeando las periferias de las mismas se podia aumentar la
velocidad a condicion de aumentar a su vez la distancia a recorrer para llegar a nuestro
destino final, pero la enorme proliferacion de vehiculos ha convertido en ilusoria esta
posibilidad como lo demuestran los monumentales atascos que en las horas pico presentan
autopistas de cualquier ciudad latinoamericana.

Estos cada vez mas comunes embotellamientos aunados a la publicidad que ofrece
velocidades, potencia y capacidad de aceleracion cada vez mayores y la idealizacion de
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supuestos “deportes” como la férmula 1, producen en algunos conductores (en Venezuela la
gran mayoria), una especie de “sindrome de abstinencia de la velocidad” que explota
cuando por fin entran a una carretera semidespejada o conducen en horas nocturnas donde
el trafico es menos denso; aqui aprovechan a dar rienda suelta a su forzada abstinencia de
velocidad. No es extrano entonces que sea precisamente en carreteras nacionales y en
horas de la noche cuando se presentan la mayoria de los accidentes mortales.

Si a esto agregamos que la ilusion de libertad, de poder, de alegria, de diversion, que la
publicidad se ha encargado de asociar al automoévil también ha sido utilizada, de una u otra
forma, para promocionar el alcohol, tenemos, sobre todo en los mas jévenes, los
ingredientes de una ecuacion mortal:

Testosterona + Alcohol + Gasolina = Desastre.

En el mundo, segun cifras de la Organizacion Mundial de la Salud, un milléon doscientas mil
personas mueren y cincuenta millones sufren lesiones cada ano como consecuencia de
accidentes automovilisticos. Las cifras de muertes del sida, considerada la epidemia del
siglo XXI, ni siquiera se le acercan, sin embargo muy pocas personas en el mundo
consideran a las muertes e incapacidades producidas por la conduccidon de automoviles
como un problema de salud publica.

A esto habria que anadirle que segin un estudio realizado por el observatorio de riesgos del
Instituto de Estudios de la Seguridad (IDES) de Cataluiia, Espafia, indicé que la
contaminacion causada por los automdviles ocasiona cinco veces mas muertes que los
propios accidentes, tesis ésta apuntalada por un estudio de la Agencia Europea de Medio
Ambiente que en el afio 2005 determind que “se infravalora el impacto de la contaminacion
causada por los autos”.

Otro estudio de la Unidén Europea sobre costes externos (externalidades) del transporte
automovilistico (muertos, lesionados, gastos médicos, estrés del conductor, contaminacion
del aire, horas laborales perdidas, gases de efecto invernadero, contaminacion paisajistica,
escasez de suelos urbanos y otros), sefiala que estos ocasionan pérdidas que superan el 8%
del producto interno bruto comunitario. Mas de 750.000 millones de euros al afio.
(Rebelidn.org/noticias.Php?id=5730).

Ciudades latinoamericanas como Santiago de Chile, Ciudad de México y Sao Paulo sufren
ciclicas crisis de contaminacién atmosférica causada en gran medida por el enorme trafico
vehicular que soportan.

A nivel mundial son paradigmas de contaminacién automotora ciudades como Los Angeles,
Bombay, El Cairo, Shangai y sobre todo Beijing, en donde por los altisimos niveles de
contaminacién atmosférica estuvieron a punto de ser suspendidas varias disciplinas de los
juegos olimpicos que se efectuaron alli el pasado mes de agosto.

Conscientes de la creciente cantidad de tiempo que un conductor pasa encerrado en su
vehiculo, semi inmovilizado en atascos y embotellamientos, las corporaciones fabricantes de
automoviles han comenzado a instalar en estos toda una serie de artilugios con que
entretener su atencion mientras esperan, tales como reproductores de Cd con pantalla de
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video incluida, navegadores GPS, teléfonos celulares y mini computadoras de control de las
funciones del auto, elementos estos que se transforman en agentes de distraccion y
perturbacion a los niveles de concentracion necesarios para conducir correctamente cuando
por fin se sale del atasco.

Los constructores de automoviles, fieles a la naturaleza del capitalismo que exige maximizar
ganancias a costa de lo que sea, cada afio invierten menos en seguridad y durabilidad y mas
en accesorios de lujo, potencia y publicidad, (que son los elementos que venden) trayendo
como consecuencia una vida Util mas corta de los vehiculos, que en muchos casos implica
también una vida mds corta para sus conductores.

Los automoviles se fabrican para que no duren mucho porque las corporaciones
automotrices saben perfectamente que la era del automovil, es decir la era de la gasolina
barata y abundante estda llegando a su fin y desean exprimir al maximo el mercado.

La actual crisis de las tres grandes corporaciones estadounidenses fabricantes de vehiculos
(General Motors, Ford y Chrysler) marca el comienzo del fin de un tiempo, de una época.
Estas corporaciones comenzaron a ser desplazadas, primero de los mercados mundiales y
luego del mismo mercado estadounidense, por compaiias europeas y japonesas que por
razones estratégicas de posicionamiento mundial y ausencia de recursos energéticos en los
mercados internos de sus paises de origen, comenzaron muy temprano a producir vehiculos
compactos, econdomicos, duraderos y de poco consumo de combustible.

Los grandes y sofisticados vehiculos risticos de lujo (con oximoron incluido), las grandes
4X4 que hoy parecen representar el simbolo de ascenso social de una clase media
emergente (incluyendo aqui a una muy importante representacion de la elite politica
chavista, que no revolucionaria) parecen ser el canto del cisne de la industria
automovilistica estadounidense. Detroit, incapaz de competir en las categorias de vehiculos
compactos, deportivos, familiares y de lujo con las corporaciones asiaticas y europeas (cuyo
final es el mismo de las estadounidenses aunque quizas un poco mas distante), se
especializd en los ultimos afios en construir enormes y costosas unidades todoterreno,
vendidas en nuestros paises a una clase media citadina cuyas aventuras en la naturaleza no
pasan de visitar los fines de semana algun resort playero 5 estrellas o acercarse hasta el
estacionamiento de algin parque nacional cercano a su ciudad de residencia.

Capitulo aparte son los propietarios de estos mastodontes tragacombustible que se
organizan en clubes de 4X4 para realizar rallys a campo traviesa (en Venezuela la
organizacion Fun Race) devastando y contaminando ambientes no o muy poco intervenidos
por la accién del hombre; estos clubes y competiciones son promovidos y en parte
financiados por las compaiiias concesionarias de ventas de este tipo de vehiculos
todoterreno como una estrategia de mercadeo.

Aqui de nuevo se apela a la manipulacion de las ideas clasistas y racistas profundamente
sembradas en la conciencia de las personas que en este tipo de actividades participan. De
entrada el propio costo de los vehiculos necesarios para participar en este tipo de eventos
(en Venezuela oscila entre 45.000 y 100.000 $) es prohibitivo y excluyente para la enorme
mayoria de la poblacién. Esta barrera econdmica levanta y afianza un muro clasista muy
apreciado por las clases altas venezolanas en estos tiempos de democracia e igualitarismo
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que vive la patria de Bolivar. Por otra parte los escenarios naturales les permite dar rienda
suelta a todo la potencia y velocidad de sus maquinas, sin colas o atascamientos, sin reglas
ni ordenanzas prohibitivas, lo que de alguna manera les cumple la promesa de libertad,
exclusividad y poder que la publicidad en su momento les habia hecho. Todo ello a costa,
claro esta, de la destruccion y contaminacion de paisajes y ecosistemas naturales.

El socialismo del siglo XXI que se intenta, o se proclama intentar construir en Venezuela, no
se ha atrevido a plantear la insostenibilidad del modelo consumista del automovil individual
o no lo ha considerado un verdadero problema. Se ha seguido fomentando desde el gobierno
al automovil no como un medio de transporte necesario a la vida contemporanea sino como
un simbolo de poder y clase social dentro de los esquemas del capitalismo consumista,
individualista y derrochador.

La economia venezolana bendecida en los ultimos diez anos por elevados precios del
petréleo (en buena medida consecuencia de las correctas y nacionalistas medidas de este
gobierno dentro de la OPEP) y por un reformismo redistributivo que incluyé a millones de
venezolanos dentro de los beneficios de la renta petrolera, aunado a una racionalizacion y
mayor control por parte del Estado de la salvaje, especulativa y usurera actividad bancaria
tal como y como funcionaba en la Venezuela pre Chavez, potencié la capacidad de ahorro y
de pago de sectores de la clase media y trabajadora que les permiti6 hacer frente a los
costos de adquirir un automovil.

Esta bonanza econdmica, sumado a que en Venezuela la gasolina sigue manteniendo un
precio absurda y simbolicamente bajo (alrededor de 0,12 centavos de ddlar por litro) sigue
promoviendo en forma inconmovible el ideal del vehiculo individual como forma ideal de
movilizacion y al transporte publico (que el gobierno bolivariano ha atendido y potenciado
como nunca antes en la historia de este pais) como una especie de castigo, que los pobres
que aun no han sido bendecidos con el divino heraldo de cuatro ruedas, deben padecer.

Segun estadisticas de la Camara Automotriz Venezolana, en la primera mitad de este afio
2008 se vendieron en Venezuela 256.133 vehiculos nuevos, calculandose que el total a
vender en todo el afio 2008 sobrepase el medio millon de unidades; un 54.2% mas que el
ano 2007.

Es de hacer notar que esta cantidad de vehiculos vendidos podria facilmente aumentar
porque le demanda sigue superando con mucho la capacidad de las empresas
ensambladoras e importadoras de satisfacerla. En Venezuela el lapso normal de espera para
la entrega de un automdvil nuevo, luego de pagada la cuota inicial, nunca es menor a seis
meses y se puede prolongar mas alla de un afio durante el cual el cliente tiene que estar
pagando las cuotas mensuales sin todavia haber recibido su vehiculo.

Nuestras ciudades y comunidades seguiran perdiendo calidad de vida hasta que no se
entienda que el modelo de transporte basado en el automévil individual ha caducado.

La Revolucion Bolivariana ha esbozado la idea de una profunda reorganizacion y
reordenamiento del territorio en funcién del ser humano agrupado en comunidades. Hasta
la fecha, la moderna ordenacion del territorio en la mayoria de nuestros paises se ha
realizado en funcidn del automovil; inclusive, sistemas de transporte alternativos como el
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ferrocarril en el eje Puerto Cabello-Barquisimeto-Acarigua o el trolebus en la ciudad de
Mérida se han diseflado como apéndices de la vialidad automovilistica.

Como bien dice Ramén Folch en su brillante Diccionario de Socioecologia: “La movilidad
compulsiva en la que nos desenvolvemos tiene mucho de enfermizo, o por lo menos de
respuesta desesperada a la -iOh paradoja!- deficiente ordenacion territorial vigente. Nos
movemos demasiado porque estamos mal ubicados sobre el territorio, y estamos en parte
mal ubicados porque podemos movernos demasiado”.

El siglo XX fue el siglo en que gracias a la energia fosil los seres humanos pudimos
movernos individualmente hacia donde quisimos ir.

¢Sera el siglo XXI el siglo en donde gracias a la elevacion de la conciencia social los seres
humanos nos moveremos colectivamente hacia donde deberiamos ir?
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